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(54) Airbagvorrichtung 

(57) Airbagvorrichtung mit einem aufblasbaren 
Gaskissen, einer Fullgaseinrichtung zum Liefern von 
Fullgas, mit welchem ein Innenraum des Gaskissens 
gefullt wird, einer im Innenraum des Gaskissens ange- 
ordneten Gasfuhrungseinrichtung 11 zum Einbringen 
des Fullgases in den Innenraum des Gaskissens, wobei 
beim Fullen sich das Gaskissen aus einem gefalteten 
Ruhezustand entfaltet, wobei im gefalteten Ruhezu- 
stand ein gefalteter Kissenteil 4 des Gaskissens nach 
innen zwischen zwei einander gegenuberliegende 
Innenwandteile 5, 6 des Gaskisseninnenraums 7 
gestulpt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Airbagvorrichtung mit 
einem aufblasbaren Gaskissen, einer Fullgaseinrich- 
tung zum Liefern von Fullgas, mit welchem ein Innen- 5 
raum des Gaskissens gefullt wird, einer im Innenraum 
des Gaskisses angeordneten Gasfuhrungseinrichtung 
zum Einbringen des Fullgases in den Innenraum des 
Gaskissens, wobei beim Fullen sich das Gaskissen aus 
einem gefalteten Ruhezustand entfaltet. 10 

Eine derartige Vorrichtung ist aus der EP 0 694 444 
A2 bekannt. Die bekannte Vorrichtung zeichnet sich 
dadurch aus, daB sie entlang eines Karosserieteils, ins- 
besondere entlang der Dachbegrenzung (Dachholm) 
eines Kraftfahrzeugs unter Anpassung des Karosserie- 15 
verlaufs befestigt werden kann. Das insbesondere 
infolge eines Unfalls veranlaBte Fullen des Gaskissens 
fiihrt zu dessen Entfaltung derart, daB es einen Seiten- 
aufprallschutz fur die Fahrzeuginsassen bildet. Aus der 
deutschen Gebrauchsmusterschrift 296 1 3 781 .2 ist fer- 20 
ner eine Airbagvorrichtung bekannt, welche zur Erzie- 
lung eines Seitenaufprallschutzes, insbesondere im 
Kopfbereich zwischen der A- und C-Saule verspannt 
werden kann. Ferner ist in der deutschen Patentanmel- 
dung 196 27 181.9 in Form einer Gasfiihrungslanze 25 
eine Gasfuhrungseinrichtung beschrieben, mit welcher 
eine rasche und gleichformige Befullung des Gaskis- 
seninnenraums gewahrieistet wird. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Airbagvorrich- 
tung der eingangs genannten Art zu schaffen, die als in 30 
einfacher Weise vorgefertigtes Modul fur den Einbau im 
Kraftfahrzeug vorliegt. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaG dadurch 
gelost, daB im gefalteten Ruhezustand ein gefalteter 
Teil des Gaskissens nach innen zwischen zwei einan- 35 
der gegenuberliegende Innenwandteile des Gaskissen- 
innenraums gestulpt ist. 

Das Nachinnenstulpen des gefalteten Teils des 
Gaskissens ISBt sich dadurch erleichtern, daB an die 
Gasfuhrungseinrichtung zwei Kanten angeformt sind, 40 
um die der gefaltete Teil gestulpt wird. Der gefattete Teil 
ist bevorzugt in der Weise gestulpt, daB er zwischen 
zwei AuBenseiten von zwei sich an die gegenuberlie- 
genden Innenwandteile anschlieBenden und zwischen 
den gegenuberliegenden Innenwandteilen gestulpten 45 
Kissenteilen angeordnet ist. 

Durch diese Anordnung laBt sich ein in einfacher 
Weise vorgefertigtes Einbaumodul, in welchem die 
Gasfuhrungseinrichtung, insbesondere in Form eines 
Rohres oder Schlauches, und das Gaskissen kompakt so 
anordnen lassen. Gegebenenfalls kann die Anordnung 
von einer Folie, die in bevorzugter Weise aufge- 
schrumpft sein kann und beim Entfalten des Gaskis- 
sens, beispielsweise an einer ReiBnaht, aufgerissen 
wird, umhulltsein. 55 

Um eine definierte Fuhrung des Gaskissengewe- 
bes beim Nachinnenstulpen zu erzielen, kOnnen an der 
Gasfuhrungseinrichtung Kanten angeformt sein, um die 



der gefaltete Gaskissenteil zwischen die beiden einan- 
der gegenuberliegenden Innenwandteile des Gaskis- 
seninnenraums gestulpt ist. Die Kanten konnen von 
Stegen, insbesondere zwei im wesentlichen parallel 
zueinander veriaufenden Stegen, gebildet werden, die 
an die vorzugsweise in Rohrform oder Schlauchform 
ausgebildete Gasfuhrungseinrichtung angeformt sind. 
Im Bereich der Stege k6nnen Aufnahmeelemente fur 
Befestigungsmittel, beispielsweise in Form von Hulsen, 
durch die Befestigungsbolzen gesteckt werden kdnnen, 
vorgesehen sein. 

Anhand der Figuren wird an einem Ausfuhrungs- 
beispiel die Erfindung noch nSher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1: schematisch eine perspektivische Darstel- 
lung eines Teils der Airbagvorrichtung, die 
ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist; 

Fig. 2: eine Detailansicht des Teiles A in Fig. 1 ; 

Fig. 3: eine schnittbildliche Darstellung durch die in 
Fig. 1 dargestellte Airbagvorrichtung; 

Fig. 4: eine schnittbildliche Darstellung durch ein 
weiteres Ausfuhrungsbeispiel; 

Fig. 5: das Ausfuhrungsbeispiel mit teilweise ent- 
faltet em Gaskissen; und 

Fig. 6: das Ausfuhrungsbeispiel mit vollstandig 
entfaltetem Gaskissen. 

Das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel besitzt eine 
Gasfuhrungseinrichtung 1 1 , welche rohrformig ausge- 
bildet ist. Die Gasfuhrungseinrichtung 1 1 ist vollstandig 
von einem Gaskissen 1 umgeben. An die Gasfuhrungs- 
einrichtung 1 1 ist ein fahnenformiger Vorsprung 9 ange- 
formt, mit welchem das Gaskissen 1 in einer Naht 10 
vernaht ist. Die rohr-bzw. schlauchformige Gasfuh- 
rungseinrichtung 11 besitzt GasauslaB6ffnungen 19, 
welche in einen Innenraum 7 des Gaskissens 1 gerich- 
tet sind. Der Innenraum 7 wird beim Aufblasen des Gas- 
kissens 1 mit dem Fullgas gefullt (Fig. 6). 

Das Fullgas wird von einer nicht ndher dargestell- 
ten Gasquelle, z.B. einem Hybridgasgenerator oder 
pyrotechnischen Gasgenerator, Druckgasquelle oder 
dergl. uber eine Zuleitung 18 (Fig. 1) in die Gasfuh- 
rungseinrichtung 1 1 geliefert. 

Im Ruhezustand bef indet sich ein gefalteter Kissen- 
teil 4 (Fig. 3, 4) innerhalb von Innenwandteilen 5 und 6 
des Gaskissens 1 . Diese Anordnung wird erreicht durch 
Umstulpen von Kissenteilen 14, 15 um Kanten 2, 3, die 
von Stegen 16, 17 gebildet werden, welche an die Gas- 
fuhrungseinrichtung 1 1 angeformt sind. Von innen nach 
auBen gesehen, befindet sich der gefaltete Kissenteil 4 
zwischen den gestulpten Kissenteilen 14, 15 und den 
Innenwandteilen 5 und 6 des Gaskissens 1. Hierbei 
sind die Kissenteile 14 und 15 um die Kanten 2 und 3 
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umgelegt, so daft die in den Fig. 3 und 4 dargestellte 
Anordnung des gefalteten Kissenteils 4 erreicht wird. 
Die Stege 16 und 17 sind dabei in der Weise ausgebil- 
det, daB zwischen ihnen ein Aufnahmefach fur die 
gestulpten Kissenteile 14, 15 und den dazwischen lie- 
genden gefalteten Kissenteil 4 gebildet wird. 

Die Faltung des gefalteten Kissenteiles 4 ist derail, 
daB die im entfalteten Zustand (Fig. 6) einander gegen- 
uberiiegenden den Innenraum 7 umfassenden Innen- 
wande im wesentlichen groBflachig aneinanderliegend 
in Z-f6rmigen Falten (Zick-Zack-Form) gefaltet sind. Die 
Faltung ist in der Fig. 5 vor der Anordnung des gefalte- 
ten Teiles 4 innerhalb der beiden Innenwandteile 5 und 
6 dargestellt. Auch aus den Fig. 3 und 4 ist die Zick- 
Zack-Form der Faltung zu ersehen. 

Durch die Erfindung wird, wie aus den Fig. 1 bis 4 
zu ersehen ist, eine kompakte Anordnung der Gasfuh- 
rungseinrichtung und des gefalteten Kissenteiles 4 
erreicht. In bevorzugter Weise bildet diese Anordnung 
ein langgestrecktes Einbaumodul 8 (Fig. 1), welches in 
— Anpassung an die lnnenkontur einer Fahrzeugkarosse- ~ 
rie, insbesondere im Dachholmbereich und entlang des 
Dachholmbereiches im Fahrzeug befestigt werden 
kann. Hierzu kOnnen geeignete Befestigungsmittel vor- 
gesehen sein. 

Die rohr- bzw. schlauchfOrmige Gasfuhrungsein- 
richtung 11 und die angeformten Stege 16, 17 mit den 
Befestigungshulsen kOnnen aus einem Stuck, beispiels- 
weise als SpritzguBteil, gefertigt sein und aus einem 
hierfur geeigneten Kunststoff bestehen. 

Im gefalteten Ruhezustand werden die Gasfuh- 
rungseinrichtung 1 1 und die zur Bildung der Kanten 2 
und 3 angeformten Stege 16, 17 und das aus diesen 
Komponenten bestehende Profil vollstandig vom Gas- 
kissen 1 umfaBt. Hierbei liegen an die Naht 10 sich 
anschlieBende Kissenwandteile 12 und 13 an der rohr- 
bzw. schlauchfdrmigen und gegebenenfalls flexibei 
ausgebildeten Gasfuhrungseinrichtung 11 an. Hieran 
schlieBen sich die Innenwandteile 5 und 6 an, welche 
an der AuBenseite der Stege 16 und 17 entlang gefuhrt 
sind. Es folgen dann die um die Kanten 2, 3 gestulpten 
Kissenteile 14, 15, welche innerhalb der Stege 16 und 
17 liegen. In der Mitte der Anordnung befindet sich der 
gefaltete Kissenteil 4. Nach auBen hin kann dieAnord- 
nung von einer Folie 20 teilweise, insbesondere im 
Bereich der nach unten weisenden Offnung zwischen 
den beiden Kanten 2, 3 abgedeckt sein, wie es in Fig. 3 
dargestellt ist. Es ist jedoch auch mOglich, die Gesamt- 
anordnung durch eine Folie 21 zu umfassen, wie es die 
Fig. 4 zeigt. Die Folie 20 bzw. 21 kann als Schrumpf- 
schlauch, Vakuumfolie, Klebeband und dergl. ausgebil- 
det sein. 

Wie aus der Fig. 1 und der Detaikjarstellung in der 
Fig. 2 hervorgeht, ragt aus dem Ende des in Form eines 
biegsamen Stabes ausgebildeten Moduls 8 ein 
AnschluBstutzen 22 der Gasfuhrungseinrichtung 11, 
der mit der Zuleitung 18, welche von der Fullgasquelle 
kommt, verbunden ist. Auch der AnschluBstutzen 22 



kann vom Gewebe des Gaskissens 1 urrrfaBt sein, 
wobei mit Hilfe einer Schelle 23 eine gasdichte Auf lage 
des uberstehenden Gewebes des Gaskissens mit der 
AuBenseite des AnschluBstutzens 22 erreicht wird. 

5 

Patentanspruche 

1 . Airbagvorrichtung mit einem aufblasbaren Gaskis- 
sen, einer Fullgaseinrichtung zum Liefern von Full- 

10 gas, mit welchem ein Inenraum des Gaskissens 
gefullt wird, einer im Innenraum des Gaskissens 
angeordneten Gasfuhrungseinrichtung zum Ein- 
bringen des Fullgases in den Innenraum des Gas- 
kissens, wobei beim Fallen sich das Gaskissen aus 

15 einem gefalteten Ruhezustand entfaltet, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB im gefalteten Ruhezustand ein gefalteter Kis- 
senteil (4) des Gaskissens (1) nach innen zwischen 
zwei einander gegenuberliegende Innenwandteile 

20 (5, 6) des Gaskisseninnenraumes (7) gestulpt ist 

2. Airbagvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB an die Gasfuhrungseinrich- 
tung (11) zwei Kanten (2, 3) angeformt sind, um die 

25 der gefaltete Kissenteil (4) gestulpt ist. 

3. Airbagvorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der gefaltete Kissen- 
teil (4) zwischen zwei AuBenseiten von zwei sich an 

30 die gegenuberiiegenden Innenwandteile (5, 6) 
anschlieBenden und zwischen die gegenuberiie- 
genden Innenwandteile (5, 6) gestulpten Kissentei- 
len (14, 15) angeordnet ist 

35 4. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die zwei einander 
gegenuberiiegenden Innenwandteile (5, 6) des 
Gaskisseninnenraums (7) im Ruhezustand etwa 
parallel zueinander verlaufen. 

40 

5. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB der Umfang der 
insbesondere rohr- oder schlauchfdrmig ausgebil- 
deten Gasfuhrungseinrichtung (11) vollstandig von 

45 dem Gaskissengewebe, das in einer auBerhalb der 
Gasfuhrungseinrichtung liegenden Naht (10) ver- 
naht ist, urrrfaBt ist. 

6. Airbagvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
so gekennzeichnet, daB die Naht (10) mit der AuBen- 
seite der Gasfuhrungseinrichtung (11) verbunden 
ist. 

7. Airbagvorrichtung nach Anspruch 5 Oder 6, 
55 dadurch gekennzeichnet, daB im gefalteten Ruhe- 
zustand des Gaskissens (1) die sich an die Naht 
(10) anschlieBenden Kissen innenwandteile (12, 
13) an der AuBenseite der Gasfuhrungseinrichtung 
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(11) anliegen. 

8. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, da(3 die Gasfuhrungs- 
einrichtung (11) und das Gaskissen (1) im gefalte- s 
ten Zustand als entlang eines Dachholms eines 
Kraftfahrzeugs befestigbares langgestrecktes 
Modul (8) ausgebildet ist. 

9. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10 

8, dadurch gekennzeichnet, daB die Naht (10) mit 
einem an der AuBenseite der Gasfuhrungseinrich- 
tung (11) vorgesehenen Vorsprung (9) fest verbun- 
den ist. 

15 

10. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, daB der im Ruhezu- 
stand gefaltete Kissenteil (4) mit seinen beiden im 
entfalteten Zustand einander gegenuberliegenden 
und den Innenraum (7) umfassenden InnenwSnden 20 
groGfiachig aneinanderliegend in Z-f6rmigen Falten 
gelaltet ist. 

11. Airbagvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB die Kanten (2, 3) 25 
an zwei an die Gasfuhrungseinrichtung (1 1) ange- 
formten Stegen (16, 17) gebildet sind und die 
gestulpten Kissenteile (14, 15) sowie der gefaltete 
Kissenteil (4) zwischen den beiden Stegen (16, 17) 
angeordnet ist und daB die im wesentlichen parallel 30 
verlaufenden Innenwandteile (5, 6) die beiden 
Stege(16, 17) umfassen. 
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